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I Nostri precedenti incontri
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Il Seminario odierno
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L’attuale panorama di impiego

- Fotogrammetria/Cinematografia/rilievi topografici
- Controlli non distruttivi/Ispezioni visive e strumentali

- Impianti fotovoltaici
- Impianti eolici di produzione elettrica
- Gasodotti/Oleodotti/Condotte Idriche

- Impieghi Agricoli 
- Monitoraggio culture
- Trattamento fertilizzanti/diserbanti, etc…

- Sorveglianza ambientale
- Sorveglianza antincendio
- Controllo dell’inquinamento del territorio
- Monitoraggio Aree boschive e fluviali

- Search and Rescue marina/montana (valanghe)
- Trasporto merci
- Pubblica Sicurezza
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Previsioni di sviluppo nel prossimo decennio

06/05/21 – Morgan&Stanley -
eVTOL/Urban Air Mobility TAM 
Update: A Slow Take-Off, But Sky's 
the Limit
https://assets.verticalmag.com/wp-
content/uploads/2021/05/Morgan-
Stanley-URBAN_20210506_0000.pdf
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Fattori che limitano l’impiego degli UAV in ambito civile
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La definizione degli ambiti operativi 
e d’impiego

Conops (Concept of Operations)

Include:
– La descrizione del UAS
– Dettagli dell’utilizzo previsto
– L’Area di Operazioni dove si intende operare
– Gli spazi aerei che si intende utilizzare
– Competenze utilizzate e Qualifiche
– Procedure d’Impiego e di rispetto

delle norme in materia di Safety e Security 

Rif. https://www.faa.gov/sites/faa.gov/files/2022-08/UTM_ConOps_v2.pdf
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Conops (Concept of Operations)

La definizione degli ambiti operativi 
e d’impiego

Consente:
– lo sviluppo del

Operational Risk Assessment (ORA)
(la valutazione sistematica dei rischi potenziali
connessi con l’esercizio dell’attività volativa. 
Comprende, tra l’altro,  l’esame della vulnerabilità dei 
processi, errori umani, fallimenti tecnologici, problemi 
di conformità legale e normativa e minacce esterne)

Ref.: https://riskpublishing.com/definition-of-
operational-risk-assessment/
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Principali elementi  di valutazione nella definizione del
«Concept of Operations»:

• Valutare le capacità dei droni VTOL in scenari operativi reali per mostrare la loro 
applicabilità sul campo.

• «Enfatizzare» l'affidabilità e la ridondanza del sistema: le apparecchiature devono 
essere a prova di guasto sotto stress. L’alternativa è il trasporto via terra sicuro. 

• Esaminare il rapporto costi-benefici dell’utilizzo dei droni, assicurandosi che la nuova 
tecnologia offra vantaggi sostanziali.

• Testare i droni VTOL, nella fase di valutazione, con test e dati solidi, evidenziando le 
prestazioni reali rispetto alle affermazioni teoriche in condizioni reali.

• Valutare l'integrazione dei droni VTOL con le infrastrutture attuali, garantendo la 
compatibilità senza importanti modifiche/aggiornamenti/revisioni.

• Predisporre la formazione e le competenze necessarie per il funzionamento dei droni; 
dare priorità alla facilità d'uso e al monitoraggio dello stato dei sistemi.

• Valutare le prestazioni dei droni in condizioni avverse, garantendo la resilienza agli 
ambienti operativi difficili (aspetti questi dove, a quanto pare, la tecnologia ha molta 
strada da fare).

• Rivedere le esigenze di manutenzione e logistica, evitando sistemi che diventano gravosi 
in operazioni prolungate e verificandone la compatibilità con i requisiti di sostenibilità 
ambientale (impatto ambientale).
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L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space
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L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space
Cos’è l’«U-Space»

 La normativa relativa è entrata in vigore il 26 gennaio 2023

 Si applica nello spazio aereo tra 0 e 150 mt (0 – 500 ft)

 Un insieme di servizi, forniti in modo digitale e automatizzato 
all’interno di alcune porzioni dello spazio aereo 

 Consentirà l’integrazione, in sicurezza, dei droni con gli aeromobili con 
equipaggio in Europa

 EASA ha pubblicato lo scorso 16 dicembre 2022 la prima versione delle 
Acceptable Means of Compliance (AMC) e Guidance Material (GM)
per completare le necessarie direttive implementative 

Rif.: https://www.deskaeronautico.it/lentrata-in-vigore-dello-u-space-nel-panorama-europeo/
https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=ITXb3uBwbZk
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L’Europa e gli UAV –
L’utilizzo degli U-Space
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L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space

• Lo U-Space completo consentirà tutti i tipi operazioni, 
dalle più semplici alle più complesse, offrendo quattro 
tipologie di servizi all’utente:
• U1 – Foundation: servizi di base tra cui la 
registrazione del drone (e-registration), identificazione
del drone sulla mappa tramite ID (e-identification) e la 
creazione di un perimetro virtuale (geofencing); 
• U2 – Initial: servizi per la gestione delle operazioni di 
volo, tra cui la creazione di un piano di volo (flight 
planning), l’approvazione del volo (flight approval), il 
tracciamento degli spostamenti del drone (tracking) e 
interazione con il controllo del traffico aereo (ATC); 
• U3 – Advanced: servizi avanzati a supporto di 
operazioni più complesse in aree densamente popolate
come il controllo e l’individuazione di conflitti e le 
funzionalità di automazione del “detect and avoid”; 
• U4 – Full: servizi completi, che ingloberanno tutti i
servizi precedenti, offrendo livelli molto alti di 
automazione, connettività e digitalizzazione sia per i
droni che per il sistema U-space. 
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L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space
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L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space

EASA ha pubblicato lo scorso 16 dicembre 2022 la prima versione 
delle Acceptable Means of Compliance (AMC) e Guidance Material
(GM) ha l’obbiettivo di:

• stabilire metodi e criteri a supporto dell’Airspace Risk 
Assessment per una corretta designazione degli spazi U-space;

• identificare i requisiti di performance raccomandati;
• consentire l’interoperabilità dei servizi;
• assicurare la proporzionalità dei rischi e le categorie delle 

operazioni previste per la prima fase;
• facilitare l’armonizzazione delle implementazioni U-space.

la sua istituzione dipenderà dalle implementazioni degli 
Stati membri.
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L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space

Benefici per gli stakeholders

Users/Operatori

Accesso allo spazio aereo 
equo, flessibile e libero

Apertura del mercato dei 
servizi

Citizens

Servizi nuovi e innovativi

Operazioni di volo «Safe 
& Secure»

Salvaguardia della privacy 
e dell’ambiente

Regulatory authorities

Mantenere il controllo 
dello spazio aereo

Assicurare privacy, safety, 
security e protezione 

ambientale

Potenziare registrazione e 
identificazione dei droni

Imprese

Nuovi modelli di business

Stimolare la crescita di 
posti di lavoro e del 

mercato

Supporto ad 
automazione e 
digitalizzazione
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Il pacchetto normativo che regola le attività U-Space, entrato in 
vigore nell’Aprile 2021 ed applicabile a partire dal 26 gennaio 2023, 
è costituito da:

•Regolamento di Esecuzione (UE) 2021/664 della Commissione;
•Regolamento di Esecuzione (UE) 2021/665 della Commissione;
•Regolamento di Esecuzione (UE) 2021/666 della Commissione.

Gli UAV e il trasporto sostenibile

L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space

1726/01/2024



Gli UAV e il trasporto sostenibile

L’Europa e gli UAV – L’utilizzo degli U-Space
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